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Vorrichtung tUv versclilebbare Trennelemente, Laufwerk und 
Trennelement 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fur den Antrieb 
verschiebbarer, insbesondere drehbarer Trennelemente sowie ein 
mit einer solchen Vorrichtung versehenes Laufwerk und ein 
Trennelement nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1, 15 
bzw. 16. 

Zum Trennen oder Gestalten von Raumen oder zum Abschliessen 
von Raum- oder Fensterof fnungen werden oft Glas- oder Holz- 
wande, Kulissen, Turen oder LSden verwendet, nachstehend als 
Trennelemente bezeichnet, die fest montiert oder an entlang 
einer Laufschiene verschiebbaren Laufwerken befestigt und 
gegebenenfalls drehbar gelagert und/oder stapelbar sind. 

Aus [1] , DE 2 9 10 185 Al ist eine Antriebsvorrichtung fiir ein 
Trennelement bekannt, bei der ein zum Tragen des 
Trennelementes dienendes, in einer Tragvorrichtung bzw. einer 
Laufschiene gefiihrtes Laufwerk mit einem innerhalb und langs 
der Laufschiene ausgerichteten Elektromotor verbunden ist, der 
uber ein Getriebe mit einem Zahnrad in ein in der Laufschiene 
vorgesehenes Zahnstangenprof il , beispielsweise einen 
Zahnriemen, eingreift. Das Getriebe ist mit einem Winkelstuck 
verbunden, das beidseits mit Tragrollen versehen und mit dem 
Trennelement verbunden ist. Das in [1] beschriebene 
Trennelement, das nur von einem gr6sseren, durch das 
Winkelstuck und Tragrollen gebildeten Laufwerk getragen wird, 
ist nur entlang einer Geraden verschiebbar, wodurch 
gewahrleistet wird, dass das Zahnrad xind das Zahnstangenprof il 
stets in gegenseitigem Eingriff sind. Die beschriebene 
Antriebsvorrichtung ist fur drehbare, gegebenenfalls 
parkierbare Trennelemente daher nicht geeignet. 

Aus [2] , EP 0 957 208 Al ist eine Antriebsvorrichtung bekannt, 
bei der ein mit dem Laufwerk verbundener Elektromotor 
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ebenfalls innerhalb der zum Tragen der Laufwerke dienenden 
Laufschiene angeordnet ist. Bei dieser Antriebsvorrichtimg ist 
einem Laufwerk eines Trennelements ein Elektromotor 
zugeordnet, welcher liber ein Getriebe die Tragrollen des 
5 Laufwerks antreibt . Einerseits resultiert dadiirch ein Antrieb 
basierend auf der kraf tschlussigen Verbindung zwischen den 
Tragrollen und innerhalb der Laufschiene vorgesehener 
Laufflachen, weshalb mit einem verhaltnismassig raschen 
Verschleiss der Tragrollen und gegebenenf alls mit storenden 

10 Schlupf erscheinungen zu rechnen ist, Zudem resultieren 
insbesondere durch das fur den Antrieb der Tragrollen 
notwendige Getriebe relativ grosse Abraessungen der 
Antriebsvorrichtung \ind der verwendeten Laufschiene. Ferner 
ist bei der Vorrichtung von [2] zu beachten, dass eine 

15 Antriebsachse mit jeweils zwei Tragrollen angetrieben wird, 
die auf voneinander getrennten Laufflachen gefuhrt sind, 
wodurch gegebenenf alls unerwunschte Einschrankungen der 
Anwendbarkeit der Vorrichtung entstehen konnen. Beispielsweise 
ist das Parkieren der Trennelemente, die mit der in [2] 

20 offenbarten Antriebsvorrichtung versehen sind, kaum moglich. 

Auf grund . der beschriebenen Probleme wurde bei verschiedenen 
jungeren Entwicklungen der Elektromotor der Antriebsvor- 
richtung ausserhalb der Laufschiene angeordnet. 

Aus [3] , WO 97/42388 ist eine Antriebsvorrichtung bekannt, bei 
25 der ein Laufwerk mit einer vor- oder nachlauf enden, eine 
eigene Tragrolle aufweisenden Halterung verbunden ist, welche 
den Elektromotor seitlich und unterhalb der Laufschiene derart 
halt, dass ein vom Elektromotor angetriebenes Zahnrad von 
unten in einen in einer Nut der Laufschiene vorgesehenen 
30 Zahnriemen eingreifen kann. Fur diese Antriebsvorrichtung ist 
daher relativ viel Raum neben der Laufschiene frei zu halten, 
was oft nicht moglich ist. Gegebenenf alls ist eine Abdeckung 
vorzusehen urn eine storende optische Wirk\ing des Elektromotors 
zu vermeiden. Gemass [4], CH 692 052 A5, ist der Elektromotor 
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bei dieser Antriebsvorrichtung vorzugsweise verschiebbar zu 
lagern, um auch in Kurven Oder Biegungen der Laufschiene ein 
leichtgangiges und storungsf reiea Fahren der Trennelemente zu 
gewahrleisten . 

5 In [5] , EP 0 953 706 Al ist eine von der Anmelderin 
mitentwickelte Schiebestapelwand beschrieben, bei der, wie 
nachstehend in Figur 1 gezeigt, jedes der Wand- bzw. 
Trennelemente 3 an seiner deckenseitigen Oberkante durch ein 
horizontal verlaufendes Tragprofil 2 begrenzt ist, das mit 

10 zwei in einer Laufschiene 1 gef^ihrten Laufwerken 100a, 100b 
verbunden ist. Jedes der Trennelemente 3 verfugt uber eine 
eigene mit einem Elektromotor 71 versehene Antriebsvorrichtung 
70, die innerhalb des Tragprofils 2 angeordnet ist und 
gegebenenf alls uber ein innerhalb des Motorengehauses 

15 angeordnetes Getriebe 72, ein Winkelgetriebe 73, eine 
Antriebswel.le 76 ein Zahnrad 125 antreibt, das in einen 
innerhalb der Laufschiene 1 angeordneten Zahnriemen 24 
eingreift- Durch die Anordnung des Elektromotors 71 parallel 
zur Langsachse des Tragprofils 2 wird ein kompakter Aufbau der 

20 Fuhrungs- imd Antriebsvorrichtung erzielt, ohne dass die 
Querschnittsf lache des Tragprofils 2, das beispielsweise zum 
Halten einer Glasplatte vorgesehen ist, wesentlich vergrossert 
werden muss. 

Die Befestigung der Antriebsvorrichtung am Trennelement 
25 erfordert bei der in [5] beschriebenen Losung daher ein 
entsprechend ausgestaltetes Tragprofil 2 . Vorrichtungen zur 
punktuellen Befestigung von zu verschiebenden und 
gegebenenf alls zu drehenden Elementen; beispielsweise Glas-, 
Metall- Oder Holzplatten; wie sie in [6], WO 98/59140 
30 beschrieben sind, sind in Verbindung mit der Losung von [5] 
daher nicht verwendbar. 

Der vorliegenden Erfindxing liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
eine Antriebsvorrichtung insbesondere fur linear oder in 
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kurven verschiebbare, gegebenenf alls dreh- \md parkierbare 
Trennelemente zu schaffen, welche nicht mit den oben 
beschriebenen Nachteilen behaftet ist. Femer ist ein mit 
dieser Antriebsvorrichtung versehenes Laufwerk und ein 
5 Trennelement anzugeben. 

Insbesondere ist eine Antriebsvorrichtung zu schaffen, die 

korapakt aufgebaut und in aus Schienen, Laufwerken und 

Befestigungselementen bestehenden Fiihrungsvorrichtungen mit 
insgesamt reduzierten Abmessungen einsetzbar ist. 

10 Die erf indungsgemSsse Antriebsvorrichtung soil zudem einen 
verbesserten Wirkungsgrad aufweisen und kostengxinstiger 
herstellbar sein. 

Weiterhin soli die erf indungsgemasse Antriebsvorrichtung 
einfacher montierbar sein und mit einem reduzierten Aufwand 
15 gewartet werden konnen. 

Diese Aufgabe wird mit einer Antriebsvorrichtung, einem 
Laufwerk und einem Trennelement gelost, welche die in Anspruch 
1, 15 bzw. 16 angegebenen Merkmale aufweisen. Vorteilhafte 
Ausgestaltungen der Erfindung sind in weiteren Anspruchen 
20 angegeben. 

Die erf indungsgemasse Antriebsvorrichtung dient zum Antreiben 
eines linear und/oder in* Kurven verschiebbaren, gegebenenf alls 
dreh- und parkierbaren Trennelements, das an wenigstens zwei 
in einer Laufschiene gefuhrten, mit Tragrollen versehenen 
25 Laufwerken befestigt ist, von denen wenigstens das erste mit 
einer senkrecht zur Laufrichtung der Laufwerke verlaufenden 
Antriebswelle versehen ist, mittels der ein Antriebsrad 
drehbar ist, das in ein entlang einer Innenwand der 
Laufschiene angeordnetes gezahntes Element eingreift. 

30 Erf indungsgemass ist das erste Laufwerk mit einem senkrecht 
zwischen den Tragrollen . angeordneten Elektromotor versehen, 
dessen Motorwelle mit der Antriebswelle drehfest gekoppelt 
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ist. Dadurch resultiert ein einfacher Aufbau der 
Antriebsvorrichtung und die Vermeidung laufwerksspezif ischer 
Getriebevorrichtungen, beispielsweise eines Winkelgetriebes , 
wie es in der in [51 beschriebenen Vorrichtung verwendet wird. 
5 Nebst einem reduzierten Herstellungs-, Montage- und 
Wartungaaufwand resultiert ferner ein hdherer Wirkungsgrad der 
Antriebsvorrichtung. Der Kdrper des ersten Laufwerks dient 
somit gleichzeitig zum Halten der Trag- und Fiihrungsrollen 
sowie als Halterung fur den senkrecht zur Laufrichtung des 

10 Laufwerks angeordneten Blektromotor, wodurch ein kompakter 
Aufbau des Laufwerks mit einem relativ geringen Achsabstand 
der Tragrollen erzielt wird. Mit der erf indungsgemassen 
Antriebsvorrichtung veraehene Trennelemente konnen aufgrund 
des relativ geringen Achsabstands der Tragrollen problemlos 

15 parkiert werden, da die mit den Antriebsvorrichtungen 
versehenen Laufwerke im Parkraum nahe aneinander gefahren 
werden konnen. Zudem entfallen zuaatzliche Halterungen fur den 
Blektromotor, die bei bekannten Laufwerken vor- oder 
nachlaufend angeordnet sind. Dadurch werden auch Probleme mit 

20 standardmassig eingesetzten Puf f ervorrichtungen vermieden, die 
als Endanschlage zum Stoppen der Trennelemente dienen und 
dazu, wie beispielsweise in [6], WO 00/55460 beschrieben, auf 
den LaufwerkskSrper einwirken. 

Ferner erlaubt die erf indungsgem^sse Antriebsvorrichtung den 
25 Einsatz von standardmassig in hohen St^ickzahlen produzierten 
Elektromotoren, die gegebenenfalls mit einem in das 
MotorengehSiuse integrierten Getriebe versehen sind. Der 
Elektromotor und das Getriebe kSnnen daher aneinander 
angepasst, als eine einzige Einheit zu einem entsprechend 
30 tiefen Stuckpreis beschafft und in ein Laufwerk eingebaut 
werden . 

vorzugsweise dient die Motorwelle des Elektromotors 
gleichzeitig als Antriebswelle, auf die das Antriebsrad 
aufgesetzt ist. Die Antriebswelle und die Motorwelle sind in 
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diesem Fall einstiickig gefertigt, wodurch ein einfacher Aufbau 
der Vorrichtung resultiert, Moglich ist femer die Verwendung 
einer vorzugsweise anhand von miteinander verbindbaren 
Flanschen gebildete Kopplungsvorrichtung, mittels der die 
5 Motorwelle und die Antriebswelle miteinander verbunden werden. 

Ein zum Halten des Trennelements dienendes Bef estigungselement 
wird vorzugsweise drehbar mit dem K6rper des ersten Laufwerks 
Oder rait der Antriebswelle verbunden oder drehbar innerhalb 
der mit dem Trennelement verbundenen Montagevorrichtung 
10 gelagert, so dass Drehungen der Trennelemente, beispielsweise 
beim Durchlaufen gekurvter Schienenbereiche, beim Falten einer 
durch die Trennelemente gebildeten Trennwand oder beim 
Parkieren der Trennelemente, erfolgen konnen. 

In einer vorzugsweisen Ausgestaltung der Erfindung wird die 
15 Antriebswelle mit einem ersten hohlzylinderformigen 
Flanschelement verschraubt, das zur Lagerxmg eines zweiten 
hohlzylinderfojrmigen, einseitig mit einem Innenflansch 
versehenen Flanschelements dient, welches mit dem 
Bef estigungselement verbindbar ist. Der Aussendurchmesser des 
2 0 ersten Flanschelements ist zumindest annahemd so gross ist 
wie der Innendurchmesser des zweiten Flanschelements, so dass 
das zweite Flanschelement mit wenig oder gar keinem Spiel um 
das erste Flanschelement drehbar ist und mittels des 
Innenf lanschs von diesem getragen wird. Zur Vermeidung 
25 gegenseitiger Reibung konnen zwischen den beiden 
Flanschelementen Schmiermittel oder Lagerelemente wie Kugeln 
Oder Rollen vorgesehen sein. 

In einer weiteren vorzugsweisen Ausgestaltung der Erfindung 
sind die Motorwelle, die Antriebswelle und das 
30 Befestigungselement einstuckig gefertigt, woraus ein besonders 
einfacher und stabiler Aufbau des erf indungsgemassen ersten 
Laufwerks resultiert. 
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Sofern das Bef est igungs element mit der Antriebswelle verbunden 
ist, wird die Last des Trennelements auf diese ubertragen. 
Vorzugsweise wird daher die Motorwelle oder die Antriebswelle, 
beispielsweise mittels eines datnit verbundenen Flanschs im 
5 Kdrper des ersten Laufwerks senkrecht derart gelagert, dass 
durch das Trennelement einwirkende Krafte aufgefangen werden, 

Zur gegenseitigen Stabilisierung des Laufwerks und der 
Antriebsvorrichtung wird die Motorwelle gegebenenf alls mittels 
des Korpers des ersten Laufwerks einseitig oder beidseits des 
10 Elektromotors gelagert und dadurch in senkrechter Ausrichtung 
gehalten. 

Zur Aufnahme und zum Halten des Elektromotors weist das 
Laufwerk vorzugsweise einen einstCickigen Korper auf. Zu diesem 
Zweck ist jedoch auch die Verwendung eines mit zwei Teilen 
15 versehenen Korpers m6glich, in den beispielsweise auch die 
Steuerelektronik aufgenommen werden kann. 

Die erf indungsgemasse Antriebsvorrichtung kann in verschieden- 
artige Laufwerke integriert werden. Besonders vorteilhaft ist 
die Erfindung in nur einseitig mit Laufrollen und 
20 Filhrungsrollen versehenen Laufwerken einsetzbar, die 
vorzugsweise bei parkierbaren Trennelementen verwendet werden, 
bei denen das erste Laufwerk der einen und das zweite Laufwerk 
der anderen Schienenseite folgt, die in einem Parkraum 
gegebenenf alls auseinander laufen. 

25 Zur Energieversorgung des Elektromotors ist innerhalb der 
Laufschiene eine sich in Langsrichtung der Laufschiene 
erstreckende Stromschiene angebrdnet, welche von Strom- 
abnehmern abgetastet wird, die auf . dem ersten oder zweiten 
Laufwerk des Trennelements angeordnet sind. Die Stromschiene 

30 ist vorzugsweise oben, am Mittelstuck der Laufschiene 
angeordnet und wird durch die an der Oberseite des ersten oder 
zweiten Laufwerks angeordneten Stromabnehmer abgetastet. 
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Eine mit den Stromabnehmern und dem Elektromotor verbundene 
Steuereinheit, der C»ber die Stromschiene Steuersignale 
zufuhrbar sind, ist auf dfem ersten oder zweiten Laufwerk 
angeordnet vind vorzugsweise darin integriert. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Zeichnimgen naher 
erlautert. Dabei zeigt: 

Figur 1 eine bekannte Antriebsvorrichtung ffir ein 
verschiebbares und drehbares Trennelement 3 mit 
einem Tragprofil 2, in dem ein Elektromotor 
angeordnet ist, 

Figur 2 eine erf indiingsgemasse Antriebsvorrichtting f^ir ein 
verschiebbares und drehbares Trennelement 3, das mit 
einem Laufwerk 10a verbunden ist, in dem ein 
Elektromotor 18 integriert ist, 

Figur 3 ein erf indungsgemasses Laufwerk 10b mit einstuckig 
gefertigter Motor- und Antriebswelle 60, 183, die 
mittels einer Verbindungsvorrichtung drehbar mit 
einem zum Hal ten des Trennelement s 3 dienenden 
Befestigungselement 50 verbunden ist, 

Figur 4 ein erf indungsgemasses Laufwerk 10c, dessen Korper 
17 mit dem zum Halten des Trennelements 3 dienenden 
Befestigungselement 50 verbunden ist, 

Figur 5 ein erf indungsgemasses Laufwerk lOe mit einstuckig 
gefertigter Motorwelle 183, Antriebswelle 60 und 
Befestigungselement 50, 

Figur 6 ein Seitenschnitt der Laufschiene 1 mit dem darin 
gefiihrten Laufwerk 10b von Figur 3, 

Figur 7 ein Seitenschnitt der Laufschiene 1 mit oben am 
Mittelstuck 1030 befestigter Stromschiene 21 und 
einem in der Laufschiene 1 gefiihrten Laufwerk lOd, 
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welches Stromabnehmer 33, 34 an der Oberseite des 
Laufwerkskdrpers 17c aufweist und 

Figxir 8 das Laufwerk lOd, dessen Kdrper 17 mit einer zur 
Aufnahme einer Steuereinheit 40 dienenden 
Erweiterxjng 1789 versehen ist. 

Figur 1 zeigt nachstehend die aus [5] bekannte Antriebs- 
vorrichtung mit zwei in einer Laufschiene 1 auf einer 
Lauffiache 1001 gefmirten Laufwerken 100a, 100b, welche 
mittels Verbindungsschraiaben 74, Schraiabenmuttern 75 und 
Nutensteinen 5 mit einem Tragprofil 2 verbunden sind, durch 
das ein Trennelement 3 gehalten ist. Die in Schnittdarstellung 
gezeigte Laufschiene 1 weist ein Mittelstiick 1030 und zwei 
Seitenstucke 1010, 1020 auf, die ein U-Profil bilden. In Figur 
1 ist das zweite Seitenstfick 1020 weggeschnitten. 

Das erste Laufwerk 100a ist mit einem Antriebsmodul 70 
verbunden, welches innerhalb des Tragprofils 2 angeordnet ist 
und darin einen entsprechenden Freiraum benotigt. Das 
Antriebsmodul 70 umfasst einen von einer Steuereinheit 40 
gesteuerten Elektromotor 71 mit einem gegebenenfalls darin 
integrierten Getriebe 72 sowie ein Winkelgetriebe 73, das 
einerseits mit der parallel zur Langsachse des Tragprofils 2 
ausgerichteten Motorwelle 78 des Elektromotors 71 und 
andererseits mit einer hohlzylindrischen, die zugehorige 
Verbindungsschraube 74 umfassenden, senkrecht zur Lauffiache 
1001 ausgerichteten Antriebswelle. 76 verbunden ist. Auf die 
Antriebswelle 76 ist ein Antriebsrad 25 aufgesetzt, welches in 
einen Zahnriemen 24 eingreift. der in einer im ersten 
Seitenstuck 1010 der Laufschiene 1 vorgesehenen Antriebsnut 
1011 angeordnet ist. 

Das zweite Laufwerk 100b ist mit Stromabnehmem 33, 34 
versehen die mittels Kontakten 35 die Leiter 22, 23 einer 
Stromschiene 21 abtasten, welche in einer im zweiten 
Seitenstilck 1020 der Laufschiene 1 vorgesehenen Stromschienen- 
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nut 1021 angeordnet ist (siehe auch Figur 6) • Die Verbindung 
der anhand von Pedem 36 gestCttzten Kontakte 35 mit der 
Steuereinheit 40, mittels der uber die Stromschiene 21 iiber- 
tragene Signale decodiert und elektrische Energie entsprechend 
5 gewandelt werden, erfolgt Qber eine Anschlussplatte 37 und 
innerhalb des Tragprofils 2 verlegte Verbindtmgskabel (nicht 
gezeigt) . 

Die Nachteile dieser Vorrichtimg, insbesondere der Bedarf 
eines Tragprofils 2 mit entsprechendem Raumvolumen, die durch 
10 das Winkelgetriebe 73 verursachten Transmissionsverluste sowie 
der aufwandige Aufbau der Vorrichtung vmrden einleitend 
beschrieben. 

Figur 2 zeigt in vorzugsweiser Ausgestaltung eine erfindungs- 
getnasse Antriebsvorrichtung fdr ein verschiebbares und dreh- 

15 und parkierbares Trennelement 3, das mittels punktuell 
vorgesehenen Mont age vorrichtungen 80, wie sie in [6] 
beschrieben sind, mit einem ersten und einem zweiten Laufwerk 
10a, 90 verbunden ist. Die in Figur 1 gezeigte Profilleiste 2 
wird daher nicht benotigt; kann beispielsweise mit reduzierten 

20 Abmessungen jedoch ebenfalls verwendet werden (siehe Figur 6) . 

Das erste Laufwerk 10a ist erf indxingsgem^ss mit einem 
senkrecht zwischen den Tragrollen 11, 12 angeordneten, einen 
Stater 181 und einen Rotor 182 aufweisenden Elektromotor 18 
versehen, dessen Motorwelle 183 mit einer Antriebswelle 60 

25 drehfest gekoppelt ist. Der Korper 17 des ersten Laufwerks 10a 
dient somit gleichzeitig zum Halten von Trag- und 
Fiihrungsrollen 11, 12, 13, 14 (siehe Figur 5) sowie als 
Halterung fxir den senkrecht zur Laufrichtung des Laufwerks 10a 
angeordneten Elektromotor 18, wodurch ein konpakter Aufbau des 

30 ersten Laufwerks 10a erzielt wird. 

In der in Figur 2 gezeigten vorzugsweisen Ausgestaltung ist 
ein Elektromotor 18 in das erste Laufwerk 10a eingesetzt, in 
dessen Motorengehause 180 ein Getriebe 19 integriert ist, 
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mittels dessen das auf ein AntriebBrad 24 flbertragene 
Drehmoment bedarf sgemass eingestellt iet. Das Antriebsrad 24 
greift dabei, wie in Figur 6 gezeigt, in einen innerhalb der 
Laufschiene 1 vorgesehenen Zahnriemen 24 ein. 

5 Zur Aufnahme und zum Halten des Elektromotors 18 weist das 
erete Laufwerk 10a zwei miteinander verschraubbare Teile 178, 
179 auf, zwischen denen der Elektromotor 18 montiert wird. An 
Verbindungsstellen der beiden Teile 178, 179 sind vorzugsweise 
Lagerschalen vorgesehen, welche Achslager 173 bzw. Achs- und 
10 Stutzlager 174 bilden, die der Lagerung der Motorwelle 183 
und/oder der Antriebswelle 60 dienen. Selbstverstandlich kann 
der K6rper des ersten Laufwerks lOa jedoch auch einst^ckig 
gefertigt sein. 

Zum Halten des Trennelements 3 ist eine Bef estigungsvor- 
15 richtung mit einem von der Montagevorrichtung 80 gehaltenen. 
schraubenf6rmigen Befestigungselement 50 und einem 
Verbindungsteil 52 vorgesehen, welches drehbar mit der 
Antriebswelle 60 verbunden ist. Dazu weist die Antriebswelle 
60 einen Flansch 61 auf, der innerhalb eines xm 
20 Verbindungselement 52 vorgesehenen Lagerraums 521 mittels 
Lagerelementen 62 drehbar gehalten ist. Drehungen der 
Trennelemente, beispielsweise beim Durchlaufen gekurvter 
Schienenbereiche, beim Falten einer durch die Trennelemente 
gebildeten Trennwand oder beim Parkieren der Trennelemente, 

25 k6nnen daher vingehindert erfolgen. 

Die vom Trennelement 3 auf die Antriebswelle 60 einwirkende 
Last wird mittels eines zweiten an der Antriebswelle 60 
angeordneten Flanschs 63 auf den Korper 17 des ersten 
Laufwerks 10a vibertragen. Dazu ist der Korper 17 mit einem 

30 Stiitzlager 174 und darin angeordneten Lagerelementen 64 
versehen. auf denen der Flansch 63 abgestiitzt ist. Auf die 
Motorwelle 183, des Elektromotors 18, die mittels eines 
eigenen Flanschs 185 an den zweiten Flansch 63 der 
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Antriebswelle 60 angekoppelt ist, warden daher keine Krafte 
verursacht durch das von den Laufwerken 10a, 10b getragene 
Trennelement 3 ^ibertragen, so dass der Elektromotor 18 
einfach, im wesentlichen drehfest montiert werden kann. 
5 Moglich ist femer die Lagerung der Motorwelle 183 unterhalb, 
analog zur gezeigten Lagerung des Flanschs 63, oder oberhalb 
des Elektromotors 18, was insbesondere bei einstiickiger 
Ausfuhning der Motorwelle 183 lind der Antriebswelle 60 
besonders vorteilhaft ist. Die vom Trennelement 3 ausgeubten 
10 Krafte werden in diesem Fall uber die Motorwelle 183 auf den 
Korper 17 des ersten Laufwerks 10a ubertragen. 

Die Stromversorgung der Antriebsvorrichtung erfolgt wie bei 
dem in Figur 1 gezeigten System mittels einer in der 
Laufschiene 1 vorgesehenen Stromschiene 21, welche durch 

15 Kontakte 35 von Stromabnehmern 33, 34 abgetastet wird, die mit 
einer Steuereinheit 40 verbunden sind, welche erf indimgsgemass 
innerhalb der Laufschiene 1 auf dem zweiten Laufwerk 90 
angeordnet und mittels innerhalb der Laufschiene 1 gefiihrten 
Verbindungsleitungen an die Antriebsvorrichtung angeschlossen 

20 ist. Diese Art der Stromversorgung ist fur Systeme mit 
parkierbaren Trennelementen jedoch weniger geeignet, Wie 
nachstehend in Verbindung mit den Piguren 7 und 8 beschrieben, 
werden die Stromabnehmer 33, 34 vorzugsweise auf dem ersten 
Laufwerk 10a angeordnet. 

25 Figur 3 und Figur 6 zeigen ein weiteres erf indungsgemasses 
Laufwerk 10b mit einstuckig gefertigter Motor- und 
Antriebswelle 60, 183, die mittels einer 

Verbindungsvorrichtung drehbar mit einem zum Halten des 
Trennelements 3 dienenden Bef estigungselement 50 verbunden 

30 ist. In dieser vorzugsweisen Ausgestaltung der Erfindung ist 
die mit einem Gewinde 65 versehene Antriebswelle 60 mit einem 
ersten hohlzylinderfdrmigen Planschelement 66 verschraubt, das 
zur Lagenong eines zweiten hohlzylinderf ormigen, einseitig mit 
einem Innenflansch versehenen Flanschelements 68 dient. 
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welches mit dem mit einer Schraubenmutter 51 versehenen 
Befestigungselement 50 verbindbar ist. Der Aussendurchmesser 
des ersten Flanscheletnents 66, das mittels einer 
schraubenmutter 67 gesichert ist, 1st zumindest annShemd so 
gross ist wie der Innendurchmesser des zweiten Flanschelements 
68 so dass das zweite Flanschelement 68 mit wenig Oder gar 
keinem Spiel urn das erste Flanschelement 66 drehbar ist und 
mittels des Innenf lanschs von diesem getragen wird. Zur 
Vermeidung gegenseitiger Reibung sind zwischen den 
Flanschelementen 66, 68 zusatzlich Lagerelemente 62 
vorgesehen. Besonders vorteilhaft dabei ist, dass diese 

einfach aufgebaute Verbindungsvorrichtung rasch und problemlos 

montiert werden kann 

in Figur 3 sind nebst den Tragrollen auch zwei Fuhrungsrollen 
13 14 gezeigt, die auf einem mit dem Korper 17 des ersten 
Laufwerks 10a; 10b vorgesehenen Flugel 172 befestigt sind, und 
in einer ersten im ersten Seitenstack 1010 vorgesehenen 
Fiihrungsnut 1012 gefOhrt werden. Die Fiihrungsrollen 13, 14 des 
zweiten Laufwerks 90 sind,. insbesondere bei parkierbaren 
Trennelementen 3 normalerweise in einer im zweiten Seitenst^ck 
1020 vorgesehenen zweiten FCihrungsnut 1022 gefOhrt. 

Figur 4 zeigt ein erf indungsgemasses Laufwerk 10c, dessen 
KSrper 17 mit dem zum Halten des Trennelements 3 dienenden 
Befestigungselement 50 verbunden ist. Der KSrper 17 des 
Laufwerks 10c ist mit einem der Lagerung der Antriebswelle 60 
dienenden Rahmen 171 versehen, der der Lagerung der 
Antriebswelle 60 dient und der unterhalb Antriebswelle 60 
einen Montagering 176 aufweist. In den Montagering 176 ist em 
Einsatz.53 einfugbar, gegebenenfalls eindrehbar, der axial mxt 
einer zur Aufnahme des Befestigungselementes 50 dienenden 
Bohrung versehen ist. Das mittels Lagerelementen drehbar auf 
dem Einsatz 53 gelagerte Befestigungselement 50 ist in diesem 
Fall eine einfache Verbindungsschraube . welche problemlos mit 
verschiedenartigen Montagevorrichtungen 80 verbindbar ist, die 
am Trennelement 3 befestigt werden. Die Lagerung des 
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Befestigungselementes 50 kann in gleicher Weise auch in der 
Montagevorrichtung 80 geschehen (siehe beispielsweise Figur 
5) . 

In dem in Figur 5 gezeigten Laufwerk lOe sind die Motorwelle 
5 183, die Antriebswelle 60 und das Bef estigungselement 50 
einstackig gefertigt und einerseits in der Montagevorrichtung 
80 und andererseits im Korper des Laufwerks lOe in Stutz- und 
Traglagem 81, 174 drehbar gelagert, wodurch die vom 
Tragelement 3 ausgehenden Krafte auf das Laufwerk lOe 
10 libertragen werden (siehe aucb Figur 6) . 

Wie oben beschrieben, werden die der Abtastung der 
Stromschiene 21 dienenden Stromabnehmer 33, 34 vorzugsweise 
auf dem ersten, mit der Antriebsvorrichtung versehenen 
Laufwerk 10a, lOe angeordnet. Figur 7 zeigt ein 

15 erfindungsgemasses Laufwerk lOd, dessen Stromabnehmer 33, 34 
auf der Oberseite des Korpers 17 des Laufwerks lOd angeordnet 
sind und eine Stromschiene 21 abtasten, welche in einer im 
Mittelstuck 1030 der Laufschiene 1 vorgesehenen 
Stromschienennut 1031 angeordnet ist. Diese Ausgestaltung des 
erfindungsgemassen Laufwerks weist vielfaltige Vorteile auf. 
Zwischen dem erfindungsgemassen Laufwerk lOd und dem weiteren 
mit dem Trennelement 3 verbundenen Laufwerk 90 werden keine 
Stromleitungen benotigt, so dass beide Laufwerke lOd, 90 in 
der horizontalen Ebene gekrummten, gegebenenf alls voneinander 
25 getrennten Bahnen verschiebbar sind, was insbesondere bei 
Systeraen von Vorteil ist, in denen die Treimelemente 3 in 
einem Raum parkierbar sind. Vorteilhaft ist femer, dass nur 
kurze Anschlussleitung benotigt werden, wodurch Materialkosten 
und Ubertragungsverluste reduziert werden. Weiterhin wird die 
Montage und Wartung vereinfacht, da das Laufwerk lOd mit der 
darin integrierten Steuereinheit 40 eine autonome Einheit 
bildet . 



20 



30 
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Figur 8 zeigt das Laufwerk lOd mit darin integrierter 
Steuereiiiheit 40, die aus einer Dekodiereinheit 401 und einer 
Treibereinheit 402 besteht. In der in Figur 8 gezeigten 
Ausgestaltxmg ist die Steuereinheit 40 innerhalb einer 
5 flugelartigen Erweiterung 1789 des Korpers 17 oder des 
Gehauses 178, 179 des Laufwerks lOd angeordnet, die derart 
gestaltet ist, dass sie das Gegeneinanderschieben von zu 
parkierenden Laufwerken 10a, 10b, 10c, lOd, lOe nicht 
behindert, bzw. das benachbarte Laufwerk lOd teilweise 
10 uberlappt. Die ist insbesondere bei Laufwerken moglich bei 
denen, die Trag- und Fuhrungsrollen 11, 12, 13, 14 nur auf 
einer Seite des Laufwerks angeordnet sind, so dass auf der 
anderen Seite entsprechend mehr Freiraum vorhanden ist. 

In einer weiteren vorzugsweisen Ausgestaltung der Erfindung 
15 wird die Steuereinheit 40 sowie die weitere Motorenelektronik 
auf einer flexiblen Schaltung realisiert, wodurch der knapp 
bemessene Raum innerhalb der Laufschiene optimal genutzt wird 
bzw. die Abmessungen des Antriebsmotors und/oder des 
Laufwerkgehauses entsprechend reduziert warden konnen. 
20 Flexible Schaltungen werden beispielsweise von Sheldahl (siehe 
www.sheldahl-com ) hergestellt. Verwendbar ist beispielsweise 
das Sheldahl Produkt „Density Patch ™ " zur Realisierung der 
System- und Motorensteuerung, das vorteilhaft in das 
erfindungsgemass Laufwerk 10 integrierbar ist. 

25 Die erfindungsgemasse Antriebsvorrichtung und mit dieser 
Antriebsvorrichtung versehene Laufwerke 10a, lOe und 

Trennelemente 3 wurden in bevorzugten Ausgestaltungen 
beschrieben und dargestellt. Anhand der erf indungsgemassen 
Lehre sind jedoch weitere f achmannische Ausgestaltiangen 

30 realisierbar. Insbesondere sind verschiedene Formen des 
Kdrpers des Laufwerks, verschiedene Ausgestaltungen der 
Moto.rwelle, der Antriebswelle, des Bef estigungselements und 
zugehoriger Lagerteile denkbar. 
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L. vorrichtung zum Antrieb eines linear und/oder in Kurven 
verschiebbaren, gegebenenf alls dreh- und parkierbares 
Trennelements (3) , das an wenigstens zwei in einer 
Laufschiene (1) gefOhrten, mit Tragrollen (11, 12) 
versehenen Laufwerken (10a, 10b, 10c, lOd, lOe, lOe bzw. 
90) befestigt ist, von denen wenigstens das erste 
Laufwerk (10a, 10b, 10c, lOd, lOe, lOe) mit einer 
senkrecht zu dessen Laufrichtung verlaufenden 
Antriebswelle (60) versehen ist, mittels der ein 
Antriebsrad (25) drehbar ist, das in ein entlang einer 
Innenwand der Laufschiene (1) angeordnetes gezahntes 
Element (24) eingreift, dadurch gekennzeichnet, dass das 
erste Laufwerk (10a, 10b, 10c, lOd, lOe) mit einem 
senkrecht zwischen den Tragrollen (11, 12) angeordneten 
Elektromotor (18) versehen ist, dessen Motorwelle (183) 
mit der Antriebswelle (60) drehfest gekoppelt ist. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Elektromotor (18) in einem Motorengehause 
(180) angeordnet ist, in dem zusatzlich ein Getriebe (19) 
integriert ist. 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Motorwelle (183) und die 
Antriebswelle (60) einstfickig miteinander verbunden sind 
Oder dass zwischen dem Elektromotor (18) und dem 
Antriebsrad (25) eine der Koppliang der Motorwelle (183) 
und der Antriebswelle (60) dienende, gegebenenf alls 
mittels miteinander verbindbaren Flanschen (63) gebildete 
Kopplixngsvorrichtung (185) vorgesehen ist. 

4. Antriebsvorrichtting nach einem der Anspruche 1, 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein zum Halten des 
Trennelements (3) dienendes Bef estigungselement (50) 
drehbar mit dem Korper (17) des ersten Laufwerks (10c, 
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lOd, lOe) Oder mittels einer Verbindungsvorrichtiing (66, 
68) drehbar mit der Antriebswelle (60) verbiinden ist oder 
dass das Befestigiingselement (50) in der fest mit dem 
Trennelement (3) verbundenen Montagevorrichtung (80) , 
5 gegebenenfalls einem Tragprofil (2) drehbar gelagert. 

5, Antriebsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Antriebswelle (60) mit einem ersten 
hohlzylinderformigen Flanschelement (66) verbunden ist, 
das zur Lagerung eines zweiten hohlzylinderformigen, ein- 
10 seitig mit einem Innenflansch versehenen Flanschelements 

(68) dient, welches mit dem Befestigungselement (50) 
verbindbar ist, wobei . der Aussendurchmesser des ersten 
Flanschelements (66) zumindest annShernd so gross ist wie 
der Innendurchmesser des zweiten Flanschelements (68) . 

15 6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekezmzeichnet, dass die Antriebswelle (60) und das 
Befestigxingsteil (50) oder die Motorwelle (183) , die 
Antriebswelle (60) und das Befestigungsteil (50) 
einstuckig gefertigt und in einem in der 

20 Montagevorrichtung (80) , gegebenenfalls dem Tragprofil 

(2) vorgesehenen Traglager (81) drehbar gelagert ist. 

7. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 4, 5 oder 6, dadurch 
gekemizeichnet, dass die Motorwelle (183) oder die 
Antriebswelle (60) gegebenenfalls mittels eines Flanschs 

25 (63) im Korper (17) des ersten Laufwerks (10a, 10b, 10c, 

lOd, lOe) senkrecht derart gelagert ist, dass durch das 
Trennelement (3) einwirkende Krafte aufgefangen werden. 

8. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Motorwelle (183) mittels 

30 des Kdrpers (17) des ersten Laufwerks (10a, 10b, 10c, 

lOd, lOe) einseitig oder beidseits des Elektromotors (18) 
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gelagert und dadurch in senkrechter Ausrichtung gehalten 
ist . 

9. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzelchnet , dass der Kdrper (17) des ersten 
5 Laufwerks (10a, 10b, 10c, lOd, lOe) zwei den Elektromotor 

(18) umfassende Teile (178, 179) aufweist oder dass das 
erste Laufwerk (10a, 10b, 10c, lOd, lOe) einen ein- 
stuckigen zur Aufnahme und zum Halten des Blektromotors 
(18) geeigneten K6rper (17) aufweist. 

10 10. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzelchnet, dass das erste Laufwerk (10a, 
10b, 10c, lOd, lOe) einseitig oder beidseitig xnit 
Laufrollen (11, 12) und/oder Fuhrungsrollen (13, 14) 
versehen ist. 

15 11. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzelchnet, dass zur Energieversorgung des 
Elektromotors (18) innerhalb der Laufschiene (1) eine 
sich in Langsrichtvmg der Laufschiene (1) erstreckende 
Stromschiene (21; 121) angeordnet ist, welche von 

20 Stromabnehmem (33, 34) abgetastet wird, die auf dem 

ersten oder zweiten Laufwerk (10a, 10b, 10c, lOd, lOe 
bzw. 90) angeordnet sind. 

12. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zelchnet, dass die Stromschiene (21) oben, am Mittelstuck 

25 (1030) der Laufschiene (1) , angeordnet ist und durch die 

an der Oberseite des ersten oder zweiten Laufwerks (10a, 
10b, 10c, lOd, lOe bzw. 90) angeordneten Stromabnehmer 
(33, 34) abgetastet wird. 

13. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
30 dadurch gekennzelchnet, dass eine mit den Stromabnehmem 

(33, 34) und dem Elektromotor verbiindene Steuereinheit 
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(40) auf dem ersten Oder zweiten Laufwerk (10a, 10b, 10c, 
lOd, lOe bzw. 90) angeordnet ist. 

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekeim- 
zeichnet, dass die vorzugsweise auf einer flexiblen 
Schaltung realisierte Steuereinheit (40) innerhalb des 
ein Oder mehrschaligen Gehauses des Elektromotors (18), 
des Laufwerks (10) oder in einer Erweiterung (1789) des 
Korpers oder des Gehauses (178, 179) des Laufwerks (10) 
eingefilgt ist, welche Erweiterung (1789) das 
Gegeneinanderschieben von parkierten Laufwerken (10a, 
10b, 10c, lOd, lOe) nicht behindert. 

Laufwerk (10a, 10b, 10c, lOd, lOe) mit einer 
Antriebsvorrichtxing nach einem der Ansprflche 1 bis 14. 

Trennelement (3) verbunden mit einem Laufwerk (10a, lOb, 
10c, lOd, lOe) nach Anspmich 15. 
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Die erfindiingsgemasse Vorrichtiing dient zutn Antreiben eines 
linear und/oder in Kurven verschiebbaren, gegebenenf alls dreh- 
und parkierbaren Trennelements (3) , das an wenigatens zwei in 
einer Laufschiene (1) gefuhrten, mit Tragrollen (11, 12) 
versehenen Laufwerken (10a, 10b, 10c. lOd, lOe, 90) befestigt 
ist, von denen wenigstens das erste Laufwerk (10a, 10b, 10c, 
lOd, lOe) mit einer senkrecht zu dessen Laufrichtxing 
verlaufenden Antriebswelle (60) versehen ist, mittels der ein 
Antriebsrad (25) drehbar ist, das in ein entlang einer 
inneawand der Laufschiene (1) angeordnetes gezahntes Element 
(24) eingreift. Erf indungsgemass ist das erste Laufwerk (10a, 
10b, 10c, lOd, lOe) mit einera zwischen den Tragrollen 
senkrecht angeordneten Elektromotor (18) versehen, dessen 
Motorwelle (183) mit der Antriebswelle (60) drehfest gekoppelt 
ist . 



(Figur 2) 
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